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Asemakaava 8772
Alustava kaavaluonnos (s.11.2021)
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Kuva: Asemakaava 8772 alustava kaavaluonnos
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Asemakaava 8772
Kuvaus

Kaava-alue koskee Tekniikankadun ja Poliisikoulunkadun valista alaa, jolla sijaitsee nykyisin
paaosin VTT:n kaytossa olleita tiloja. Kaava-alueeseen kuuluu mydés Tekniikankadun eteldapuolinen
rakentamaton tontti Hervannan valtavaylan varressa.

Uusi kaava mahdollistaa asumisen sijoittamisen alueelle toimitilojen ja toimistojen lisaksi.

Alueen pysdkointipaikat toteutetaan padosin rakenteellisena pysakoéintina.

Kaavoituksen yhteydessa alueen ajoneuvoliikenteen yhteydet pysyvat padosin nykyisen kaltaisina,
mutta nykytilassa puutteellisia jalankulun ja pyoraliikenteen yhteyksia kehitetaan jasentamalla
katualueita. Kaavan liikenteellisena tavoitteena on reittien toteutuksen mahdollistaminen.

Etdisyys kaava-alueelta Insind6rinkadun raitiotiepysakille on noin 400m.

Liikenneselvityksessa on tarkasteltu kaavan valittomia vaikutuksia ldhialueen

liilkennejarjestelyihin ja kaava-alueen sisaisiin yhteystarpeisiin.
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Asemakaava 8772
Muutokset maankayttoon

« Uutta AK-rakentamista 33 400 k-m2 (sis. liiketilaa 870 m2)
« Liiketila oletettu erikoisliiketilaksi
« Kaikki matkat 3 500 kpl/vrk
« Autoliikenteen matkatuotos 900 ajon./vrk
« Uutta KTY-rakentamista 1 800 k-m2
« Kaikki matkat 120 kpl/vrk

« Autoliikenteen matkatuotos 100 ajon./vrk
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Lilkkenteen ennuste v.2040 (KAVL)

KAVL = vuoden keskimé&éarainen arkivuorokausiliikenne

Tekniikankatu (tarkennus):
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Léhde: Hervannan liikenneverkkosuunnitelma 2019
Kuva: Hervanta liikenteen ennuste v.2040 (KAVL)
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko

15.11.2021

m— Pdadreitti
e Alyereitti
=====L3hireitti
=== VYhteystarve

Hitaan liikkumisen alue

Aluenopeusrajoitus 30 km/h
(pyérdily yleensd ajoradalla)

Kuva: Pydréliikenteen tavoiteverkko, Hervannan
liikkenneverkkosuunnitelma



Tavoiteverkko
Reitit — Luokka

(1/2)
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m Linja-autopysakki — Lahireitti
== \/irkistysreitti
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Jalkakaytava
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@ Kaantopaikka
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tavoiteverkko + «+ «  Toteuttamattomat kaavamerkinnat |
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Tavoiteverkko
Reitit — Luokka

(2/2)

Muutokset

nykyiseen
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PYORALIIKENNE
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JALANKULKU

Jalkakaytava
Jalankulkupainotteinen alue
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@ Kaantopaikka

Kuva: Hervanta reittien MUUT
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Reitit -
Jalankulku

m Linja-autopysakki

@ raitiotiepysakki

Kuva: Hervanta
jalankulkureitit

15.11.2021

» Yhteystarve

.

JALANKULKU

Jalkakéytava
Eroteltu jalkakaytava ja pydratie

Jalankulku ajoradalla
Jalankulkupainotteinen alue
(esteettémyyden erikoistasoa)

MUUT

Toteuttamattomat kaavamerkinnat | '
Uusi alikulkukaytava
Uusi suojatie
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erottelutapa(1/2)

m Linja-autopysakki

@ Raitiotiepysakki

Kuva: Hervanta reittien
erottelutapa

15.11.2021
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PYORALIIKENNE

Pyoraliikkenne ajoradalla
Pyoraliikenne+huoltoajo
Pyoratie

Eroteltu jalkakaytava ja pycratie |-
Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie [ %0
Jalankulkupainotteinen alue

AUTOLIIKEMNE

Vain autolikenne ajoradalla
Kaantdpaikka

MUUT %
Yhteystarve o
Toteuttamattomat kaavamerkinnat |~
Uusi alikulkukaytava
Uusi suogjatie




Reitit -

erottelutapa(2/2)

Muutokset

nykyiseen

Kuva: Hervanta reittien
tavoiteverkko. Muutokset
nykyiseen

15.11.2021

- Pyédraliikenne ajoradalla

&>

PYORALIIKENNE

Pyt&raliikenne+huoltoajo
Pydratie
Eroteltu jalkakaytava ja pyaratie

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie [

Jalankulkupainotteinen alue
AUTOLIIKENME

Vain autoliikenne ajoradalla
Kaantopaikka

MUUT
Yhteystarve

Uusi alikulkukaytava
Uusi suogjatie
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Keskeiset toimenpiteet / kehittamisen vaiheistus
AK 8772 (Poliisikoulunkatu/Tekniikankatu)

« Uusi jalkakaytava Poliisikoulunkadun etelareunaan.

« Uusi jalkakaytava Tekniikankadun pohjoisreunaan.

« Uusi suojatieylitys Hervannan valtavaylan yli Tekniikankadun pohjoisreunaan.

« Uusi jalankulkuyhteys Tekniikankadun itaosaan.

« Poliisikoulunkadun uusi alikulkukaytava ja pyoraliikenteen aluereittiyhteys kampusalueelta pohjoiseen
Vaajakadulle. Toteutetaan Poliisikoulun alueen kehittamisen yhteydessa.

« Uusi yhdistetty vayla Poliisikoulunkadun jatkeeksi.



Reittien toteutettavuus

Reittien toteutettavuutta on tarkasteltu karkeasti suunnitteluohjelmistolla.

Esitetyt reitit ovat pituuskaltevuuksien puolesta todettu mahdollisiksi
toteuttaa. Esitettyjen reittien tarkempi rakennettavuus selvitetaan
myohemmin. Poliisikoulunkadun alittava alikulkukaytava on suunniteltu

tarkemmin ja sille on maaritetty myds luiskien ulottumat.

Reittien linjauksessa on huomioitu arvokkaat luontokohteet erityisesti

alueen itdosassa (lahokaviosammal, liito-oravien kolopuut).
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Aluereitti
Tavoitetila

Pyoraliikenteen aluereitti

Reuna-alue Pyérétie Jalkakaytavd Reuna-alue

« Aluereitilla pyoéraliikenteen paikka voi olla joko ajoradalla tai erillisella vaylalla >
lahtokohta on, etta pydraliikenne ja jalankulku erotetaan toisistaan.

« Esimerkiksi Poliisikoulunkadun alittava yhteys ja Tekniikankatu on esitetty aluereiteiksi.

« Tilantarve erillisvaylilla

+ Kaksisuuntaisen pydratien leveydeksi ehdotetaan vahintaan 2,5 metrin tilaa.
« Jalankululle tavoitellaan vahintaan 2,5 metrin leveytta, mutta tarvittaessa minimi
on 2 metria.

. Lisaksi erotteluun tarvittava tila. Erottelutavaksi esitetdan kahden kiven raitaa.

« Asemakaavan 8772 puiston lapi kulkeva pydratie toteutetaan aluksi kivituhkapintaisena

ja muutetaan alikulun toteutuessa kestopaallystetyksi

SiTowise

Kuva: Pydréliike



Pyoraliikenteen muut reitit ja O

virkistysreitit (perusverkko) Polku

Lahireittitasoiset erillisvaylat voivat olla kestopdaallysteisia

yhdistettyja vaylid. Tavoitepoikkileikkaus on 3,0...3,5 m.

Virkistysreitit ovat kivituhkapintaisia yhdistettyja vaylia. Samaa Reuna-alue JK+PP Reuna-alue
(kivituhka)

poikkileikkaustasoa ehdotetaan myds Aatoksenkadun jatkeelle,

mikali yhteys voidaan luontoarvoista riippuen toteuttaa.

Korkeakoulunkadulta etelaan Hermiankadulle on ehdotettu

rakennettua polkua. Tavoitepoikkileikkaus 1...1,5 m. Linjauksessa |, |, |,

on huomioitu lahokaviosammaleen ja liito-oravien kolopuiden

sijainnit.

Kuva: Pyéréliikenteen muut [ I ]

reitit ja virkistysreitit.
Tavoitepoikkileikkaukset 150
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Poliisikoulunkadun nykytila

Katualue 10 metria, josta noin 7 metria ajoradan leveys

« Katu on makinen korkeimman kohdan (+150,4) ollessa noin 8 metria Hervannan valtavaylan tason
(+142,7) ylapuolella

« Pyoéraliikenne ja jalankulku koko kadun matkalla ajoradalla

« Kadun pohjoisreunassa pysakointi on 90 asteen kulmassa ajorataan nahden.

« Pysakodintipaikkojen maara kaikkiaan on noin 90 kappaletta

« Pysakodintipaikat sijaitsevat paaosin tontin puolella (pysakdinti sallittu vain luvalla)



Poliisikoulunkadun alustavat tarkastelut

« Poliisikoulunkadulla pyoéraliikenteen ja jalankulun maara tulee lisdantymaan kaavan myoéta

« Jalankululle on tarve jarjestad oma vayla erilleen ajoneuvoliikenteesta kadun eteldareunaan

« Pyodraliikenteen paikka on jatkossakin ajoradalla

« Nykyinen pysakoéintiratkaisu kadulla on jatkossa entista selvempi liikkenneturvallisuusriski (ndkemaongelmat ja

peruuttaminen ajoradalla liikkuvien ajoneuvojen eteen)

« Poliisikoulunkadusta on esitettiin alustavasti kolme vaihtoehtoa:
« Vel: suuntaispysakoéinti kadun pohjoisreunassa, jalkakaytava eteldreunassa (pysakdintipaikkojen maara
vahenee 55-60 %) - katualueen ylitys etelapuolella noin 0...0,5 m
« Ve2: nykyinen pysakdinti kadun pohjoisreunassa, jalkakdaytava etelareunassa - katualueen ylitys
etelapuolella noin 1,5 m (valittiin kaavan ohjausryhman kokouksessa)
« Ve3: suuntaispysakointi seka kadun pohjois- etta eteldareunassa, jalkakaytava eteldreunassa

(pysakointipaikkojen maara vahenee 15-25 %) - katualueen ylitys etelapuolella noin 0...0,5 m



Poliisikoulunkatu- Valittu vaihtoehto

Kadun reunalinja pohjoisreunassa
sdilyy nykyisena. Ajoradan
eteldreuna on 7 m etéisyydella
katualueen pohjoisreunasta.

Pysakaintiratkaisu on liikenneturvallisuusriski.
(Peruuttavat ajoneuvot ja lis@antynyt pyoralikenne
ajoradalla).

\— Suositellaan, ettd kadun eteldreunassa jalkakaytavén ja
mahdollisen pysakdintihallin-valiin j&a
liikenneturvallisuussyistd-vahintdan 2 m. Suunnitelmakuvan
mukaisessa ratkaisussa vélion 1,8 m.

- /062
Kadun poikkileikkaus seuraavasti '
o . Pysaksinti nykytilan mukainen
e Ajoratan.7m
*  Jalkakaytava kadun eteldreunassa (2,5 m)
e Lumitila 1,5...2 m.(ei mahdu nykyiselle katualueelle)
.../
g
L

Kuva: Poliisikoulunkatu suunnitelmavaihtoehto 2
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Poliisikoulunkatu
Muut tutkitut vaihtoehdot

Pys&kainti on osoitettu
nykyisen katualueen
reunan pohjoispuolelle.

Suositellaan, ettd kadun eteldreunassa jalkakaytavan ja
mahdollisen pysékdintihallin valiin jaa
likenneturvallisuussyistd vahintdan 2 m. Suunnitelmakuvan
mukaisessa ratkaisussa vélion 2,85 m.

Suositellaan, ettd kadun etelareunassa jalkakaytavan ja
mahdollisen pyséakdintihallin valiin jaa
likenneturvallisuussyistd vahintdan 2 m. Suunnitelmakuvan
mukaisessa ratkaisussa vélion 2,4 m.

Kadun poikkileikkaus seuraavasti 10 04 Kadun poikkileikkaus seuraavasti 15
+ . Suuntaispysaksinti pohjoisreunassa (2,5 m) : )S/apaf tila tu?}}'(ij_Ult{F‘n J;!_ pysakainnin Vzagln (0.5 m)
*  AjorataBm : Ayuntalsépysa Ginti pohjoisreunassa (2,5 m)
*  Jalkakaytdva kadun eteldreunassa (2,5 m) J;?I::kaéiyt;/é Cacun stelEommases Z5 )
e Lumitila 1,52 * :
= uma " = * Suuntaispysakointi eteldreunassa (2,5 m)
*  Lumitila 1.5..2 m
Kuva: Poliisikoulunkatu suunnitelmavaihtoehto 1 Kuva: Poliisikoulunkatu suunnitelmavaihtoehto 3

24 15.11.2021



Alustava alikulkuyhteys:
Vlaajakatu‘(’l /3) _

T
N 7.

L

WV ol [ S o 1020 30 (40 50

davs T i

7

Kuva: Alustava alikulkuyhteys Poliisikoulunkadulta Vaajakadulle
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Alustava alikulkuyhteys:
Poliisikoulunkatu - Vaajakatu (2/3)

« Suunnitelmakartta

« Alustava jk/pp-yhteyden linjaus kulkee Poliisikoulunkadun itapaassa puistoyhteyden suorana
jatkeena edelleen kohti koulun aluetta ja Vaajakatua pohjoisessa. Alikulun kayttoleveys on 5,3
metria.

« Kokonaisuutena alikulkuyhteyden luonnollinen pituus on noin 70 metria ja se kulkee tontin ali

noin 4-5 metrin syvyydessa. Alikulku voidaan varustaa valoaukoin.

« Alikulku ja puiston lapi kulkeva jk/pp-yhteys mukailee nykyista maastonmuotoa ja vaaditut
penkereet jaavat melko pieneksi. Uusien talojen etdisyys tulee olla 5-10 metria jalankulun ja

pyoraliikenteen vaylan reunasta, jotta merkittavilta tukimuurirakenteilta valtytaan.



Alustava alikulkuyhteys:
Poliisikoulunkatu - Vaajakatu (3/3)

Pohj.
« Alikulkuyhteyden luonnollinen pituus on v 155 : —_
noin 70 metria ja se kulkee tontin ali
noin 4-5 metrin syvyydessa. Alikulku

w7 150

voidaan varustaa valoaukoin.

Tekniilkankatu

« Uusi alikulkuyhteys on melko pitka v 145

mutta tasaa samalla maaston

korkeuseroja ja poistaa

w7 140
maastonmuotojen aiheuttamaa
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Kuva: Alustavan alikulkuyhteyden pituusleikkaus
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Tekniikankadun nykytila

« Katualueen leveys 20 metria

« Tekniikankatu on osa pydraliikenteen tavoiteverkon aluereittia. Pyoraliikenteen paikka on ajoradalla.

« Jalkakaytava sijaitsee vain kadun etelareunassa. Jalkakdytava on erotettu ajoradasta puurivilla.

« Pysakdinti on sallittu kadun molemmissa reunoissa.

« Pysakoityjen ajoneuvojen valistd mahtuu ajamaan yksi auto kerrallaan.

« Hervannan valtavaylan liittymassa (liikennevalo-ohjattu liittyma) on erikseen vasemmalle ja suoraan menevien
kaista seka oikealle kdantyvien kaista.

osoitettu suojatie vain Tekniikankadun etelapuolelta.

A
!

Kuva: Tekniikankatu havainnekuva
29 15.11.2021



Tekniikankatu

Poikkileikkaus, nykytila

Tekniikankatu

Poikkileikkaus, tavoitetila

Tekniikankatu
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Kuva: Tekniikankatu poikkileikkaus nykytila, tavoitetila



Pietilankatu x Tekniikankatu
Uusi suojatieylitys

« Uudelle suojatielle on ollut kysyntaa jo nykytilassa ja maankayton
kehittymisen myoéta sille on selkea tarve. Suojatie mahdollistaa
suoraviivaisen yhteyden esimerkiksi Hervantakeskuksen
raitiotiepysakille.

« Suojatien ensisijainen paikka on Tekniikankadun liittyman
yhteydessa, sijainnin perusteena: raitiotiepysakin sijainti, uuden

maankayton ja liittyvan jk-vaylan sijainti, reittien jatkuvuus,

valoliittyman tdydennysmahdollisuus

 Rakenteellisesti suojatie on toteutettavissa melko pienen

— Reuna-alue
= Jalkakayldva
saareketta levent&a helposti jalankululle ja pyoraliikenteelle :E;%ﬂﬁf“"" 0.30m
cepg s e . — Odolustila
riittavaksi (2,5...3,0 metrid). L Ajorata

44— Saa ; 5' \ g ———

toimenpitein. Pienilla kaistojen kaventamistoimilla voidaan

« Kaistat pohjoisella tulosuunnalla nykyisin 3,75...4,0 metria. '
— Odotustila

. — Pyiiratie ]
Saareke nykyisin 1,7 metria. [ Jalkakiytha  400m

l.rk,alj.laluae-:rpnule‘[a 2,90 m})

Kuva: Pietildnkatu x Tekniikankatu ilmakuva ja alustava suojatieluonnos 27.10.2021

31 15.11.2021



Pietilankatu x Tekniikankatu

Uusi suojatieylitys ja Tekniikankadun pohj.reuna

Aukion kohdalla ef
brillista jalkakiytavid

Vanha pdurlyistd poistetaan,
lalle istutethan uusia puita

(5kpl itspuol
lansipuoielle)

Tavoitetilassa lansireunassa myos pybraitava,
kaksisuuntainen vayls, (Aluersitii)
—> Aiheuttaa suuren tilantarpeen [ikentzellisesti

Ehdotetiu
kaava-alueen raja

Uusi suclatieiitys

sakd Tekniikankadun tta Pletiinkadun suunnasta. dhontundy
mahtuu
odoltamaan
kaantymiskaistalla
ennen pybritien
vilsteen alkamista

Nykyinen

raunatukilinja kadun ponjoisreunassa

S i

4

Paistetiavat puut {3 kpl).

Ei muutoksia kadun eteléreunaan

Ehdotetty

i

iy r_ql

28D
wva 50
[ Ba0m —
t._ Erol a 290-m
El -l am
T—,_—‘ l_l_n.w.ua 1265

Kuva: Tekniikankadun liikenteelliset jarjestelyt ja uusi suojatieylitys

Alustava luonnos 27.10.2021



Lahtotiedot / uuden suojatien toimivuustarkastelu

« Hervannan Valtavaylan eteldan ja pohjoiseen suuntautuvan liikenteen maarat saatiin Hervannan Valtavaylan ja

Poliisikoulunkadun liikennevalojarjestelmasta. Tarkasteluun valittiin vuoden 2019 syyskuun viimeinen viikko.

« Liikenne on vilkkainta iltahuipputunnilla, jolloin poikkileikkauksen liikennemaarasta pohjoiseen suuntaa noin 60 % ja

eteldan 40 %.
« Pietilankadun liikennemaara selvitettiin maastokaynnilla tiistaina 17.11.2020 klo 15.30 - 16.00.
- Laadittaessa liikenne-ennustetta vuodelle 2030, kaytettiin lahtétietona Hervannan liikenneverkkosuunnitelmaa, jonka

perusteella liikenteen vuotuiseksi kasvuksi arvioitiin 1,68 % - litkenteen kasvu noin 20 % Hervannan

valtavaylalla 2030 mennessa



Hervannan Valtavayla / liikkenteen
tuntijakauma-ennuste

1200

huipputunti

1000

Aamuhuipputunnin osuus
koko vuorokauden
lilkenteesta 8,8 %
Iltahuipputunnin osuus
koko vuorokauden
liikenteesta 10,2 %
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Kuva: Liikenteen tuntijakaumaennuste



Uuden suojatien vaikutus valityskykyyn, mallinnus
mikrosimuloinnilla

« Uuden suojatien vaikutusten arvioimiseksi suoritettiin kaksi liittymasimulaatiota, toinen nykyisilla

suojateilld ja toinen uuden suojatien kanssa (Syn/Simtraffic).
« Molemmat simulaatiot toteutettiin ennustevuoden 2030 liikennemaarilla.
« Mallinnuksen perusteella uusi suojatie ei vaikuta merkittavasti paasuunnan liikenteen toimivuuteen.

« Sivusuuntien liikenteeseen suojatien toteutuksen vaikutukset olivat pienia, suurimmillaan vaikutukset

olivat sivusuunnilta pohjoiseen kaantyvaan liikenteeseen.

« Seuraavilla dioilla on esitetty uuden suojatien vaikutukset kuormitukseen, palvelutasoon ja

jonopituuksiin.



Liikennemaarat / IHT 2030

Kuormitusasteet (0,00-1,
ja palvelutasot (A-F)
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Kuva: Liikennemd&drét ja kuormitusasteet/palvelutasot



Jononpituudet, huipputunti 2030

Ilman uutta suojatieta Uudella suojatiella

A

Queue Lengths
All Intervals

Color Queue Type

Bl Average
]  95th Percentile

Bl MaxObserved

Kuva: Jonopituudet huipputunnissa 2030
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Paatelmat, uusi suojatie

Uusi suojatie liittyman pohjoishaaralle on mahdollista toteuttaa

heikentamattad merkittavasti Hervannan valtavaylan liikenteellista

toimivuutta.

Ruuhkatunnin aikana Pietildankadun ja Tekniikankadun kaantyvien
lilkkennevirtojen viivytykset kasvavat hieman, mutta paasuunnan

osalta vaikutukset jaavat vahaisiksi.

Uusi suojatie sijoitetaan toiminnallisesti samaan
ohjausvaiheeseen liittyman eteldpuolisen suojatien kanssa, jolloin
vaikutuksia tulee lahinna suoja-aikoihin ja sivusuuntien

kaantyvien ajoneuvovirtojen toimivuuteen.

Uuden suojatien lopullinen vaikutus riippuu suojatien
kayttajamaarasta. Tekniikankadun varteen suunniteltu uusi
maankayttd lisaa suojatien tarvetta. Suojatie vahentaa katujen
ylitystarvetta ja lyhentaa jalankulun yhteytta raitiotiepysakille ja

Hervannan keskuksen palveluihin (mm. kauppakeskus Duo)
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Kuva:

Uusi suojatie
sijainti

Hervannan valtavéyla uusi suojatie
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Hervannan valtavaylan tavoitetilan vaikutukset
kaavoituksessa

« Hervannan valtavaylalld on tulevaisuudessa tarve kehittda pyoraliikenteen olosuhteita.

« suunnittelussa (erillinen hanke) on esitetty yleissuunnitelmaratkaisu, milla tavalla

poikkileikkausta muuttamalla pydraliikenteen olosuhteita pystytaan kehittamaan (seur. dia)

« Mikali oletetaan, etta puurivi sdilyy nykyisena, nykyinen katualueen raja ei ole riittava

« johtaa siihen, etta my6s asemakaavan 8772 alueella katualueen rajan olisi tarve siirtya noin 1-4

metria itaan, riippuen tarkasteltavasta kohdasta.

» Valo-ohjatuissa liittymissa, joissa yksisuuntaiset ja kaksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt
kohtaavat, tavoitteena on pystya ohjaamaan pydraliikenne turvallisesti irti ajoradasta - liittymaalueilla

tilantarve on merkittava.



Hervannan valtavayla
kaavan 8772 kohdalla

« Hervannan valtavaylalle on esitetty tavoitteiden mukainen uusi

pyoraliikenteen paareitti

+ Kaksisuuntainen vayla 3,0 m itapuolella

« Lisdksi erotus (0,3m) ja jalankulkuvayla 2,5m

« Hervannan valtavaylan ajokaistojen kavennus mahdollistaa

lansireunaan erotellun pyoéraliikenteen ja jalankulun ratkaisun

« Yksisuuntaisten pyodraliikennejarjestelyjen kytkenta ja tilantarve

kaksisuuntaiseen paapyorareittiin on huomioitu Tekniikankadun

ja Poliisikoulunkadun liittymaalueilla

« DUON kohdan pohjoisen suunnan bussipysakki on siirretty

Poliisikoulunkadun etelapuolelle (uuden suojatien kohta)

41 15.11.2021

Kuva: Hervannan valtavayléa liikenteelliset ratkaisut
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Yhteenveto kaavan litkkenteen tarkasteluista (1/2)

« Kaava-alueen ajoneuvoliikenteen katuverkkoa ei lisata, vaan uusi maankayttod kytkeytyy suoraan alueen
nykyisiin katuihin: Poliisikoulunkatu, Tekniikankatu.

- > katujen liikenteen jasentelya on tarve parantaa ja mm. jalankululle osoitetaan selkea paikka
kaduilla. Jalankulkijoiden maara alueella kasvaa merkittavasti maankayton tehostuessa ja muuttuessa osin
my0s asumiseksi.

« Kadunvarsipysakodinnin paikkamaara vahenee erityisesti Tekniikankadulla kun uusi jalankulun vayla toteutetaan
kadun pohjoislaidalle. Pysakointi painottuu jatkossa enemman tonteille, ja alueelle toteutuukin uutta
rakenteellista pysakdintia.

« Kaikkiaan alueen katujen liikennemaarat (ajoneuvoliikenne, jalankulku, pyoraliikenne) kasvavat maankaytdn

tehostuessa, mutta katutoimenpiteiden myo6ta olosuhteet pysyvat miellyttavina kaikilla kayttajaryhmilla.



Yhteenveto kaavan litkkenteen tarkasteluista (2/2)

« Hervannan valtavaylan tilantarpeessa huomioidaan uusi pyoéraliikenteen paareitti seka siihen liittyvat
liikennejarjestelyt. Hervannan valtavaylalle lisatilaa saadaan nykyisten leveiden ajokaistojen kaventamisen avulla.

« Poliisikoulunkadulla seka Tekniikankadulla jarjestetaan asianmukainen jalankulkuyhteys katualueella kaavoituksen
yhteydessa. Uudet yhteydet palvelevat erityisesti kaavan mahdollistamaa uutta maankayttdéa.

« Tekniikankadulla nykyinen katualue riittad, ja jk-vayla voidaan toteuttaa kadun pohjoisreunaan

« Poliisikoulunkadulla pysakéintia (tontilla) tulee vahentaa merkittavasti, tai vaihtoehtoisesti katualuetta laajentaa
eteldan noin 1,5 metria nykyisestd, jotta jalkakaytava voidaan toteuttaa vahimmaistasoisesti. Ensisijaisesti edistetaan
katualueen leventamista etelaan.

« Poliisikoulunkadun alittavan alikulkuyhteyden tilavaraus huomioidaan kaavassa.

« Hervannan valtavaylan yli varaudutaan toteuttamaan uusi suojatie Tekniikankadun pohjoispuolella. Suojatie liitetdaan
liittyman nykyiseen valo-ohjaukseen ja tehdaan tarvittavat paivitykset.

« Kaavan vaikutukset ympardiviin autoliikenteen jarjestelyihin on vahaiset, lahikatujen liikennemaaran arvioidaan

kasvavan vahaisesti uuden maankaytén myoéta.



Alustavan kaavaluonnokset liittyminen Tekniikankadun, Hervannan
valtavaylan ja Poliisikoulunkadun liikenteellisiin ratkaisuihin
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Kuva: Alustava kaavaluonnos ja liikenteelliset ratkaisut
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